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Real Decreto 609/2026, de 22 de julio, por el que se regula la concesion directa de ayudas a
la compra de vehiculos eléctricos y electrificados (Programa Auto+).

Andlisis:

Objeto

Establecimiento de las normas reguladoras para la concesion directa de ayudas, en forma de subvencidn,
correspondientes al «Programa Auto+», consistente en incentivar la adquisicién en Espafa de vehiculos
eléctricos y electrificados

ANEXO I: Vehiculos subvencionables en el «Programa Auto+»

ANEXO II: Requisitos exigibles a los vehiculos adquiridos en el Programa Auto+ e importes
de la ayuda para las solicitudes de la Linea 1

ANEXO III: Requisitos exigibles a los vehiculos adquiridos en el Programa Auto+ e importes
de la ayuda para las solicitudes de la Linea 2

ANEXO 1IV: Documentacion preceptiva que remitir por los fabricantes de vehiculos
y procedimiento de comprobacion

ANEXO V: Definiciones

“"AYUDAS COMPRA VEHICULOS ELECTRICOS”
Se incorpora al Area de Construccion de DAPP
A la publicacién online GUIA DE NORMATIVA PARA ARQUITECTOS INGENIEROS Y URBANISTAS

Guia de Normativa para

DAPP }ﬁ ARQUITECTOS, INGENIEROS
YURBANISTAS en los Nodos de:
ESTERCTURAS E INFRAESTRUCTURAS
Transporte terrestre. Vehiculos eléctricos

RESUMEN:

La transformacion del sector de la automocion hacia la movilidad eléctrica constituye una prioridad
estratégica de la Union Europea y de Espafia por razones climaticas, industriales, energéticas y de salud
publica. El marco europeo fija una senda progresiva de reduccion de las emisiones de CO2 de los turismos
y vehiculos comerciales ligeros, con el objetivo de alcanzar las cero emisiones en los vehiculos nuevos a
partir de 2035. Esta orientacion se completa con el Reglamento Euro 7, la normativa europea sobre
baterias y las medidas destinadas a reforzar la fabricacion de tecnologias de cero emisiones, la
sostenibilidad de las cadenas de suministro y la competitividad de la industria europea.

En Espafa, esta transicidon se apoya en la Ley de cambio climatico y transicidn energética, el Plan
Nacional Integrado de Energia y Clima 2023-2030 y la normativa sobre movilidad sostenible. El objetivo
es acelerar la electrificacion del parque movil, reducir el consumo de combustibles fosiles y reforzar la
autonomia energética. Sin embargo, las ventas actuales de vehiculos electrificados siguen estando muy
alejadas de las cifras previstas para 2030, lo que evidencia la necesidad de intensificar las medidas
publicas de apoyo.

La electrificacion del transporte no afecta Unicamente a la compra de vehiculos, sino a toda la cadena
de valor de la automocion, incluyendo la fabricacidon, los componentes, las baterias, la innovacion y las
infraestructuras de recarga. Los anteriores programas MOVES contribuyeron a impulsar la adquisicion
de vehiculos de bajas y cero emisiones y el despliegue de puntos de recarga, aunque también pusieron
de manifiesto limitaciones derivadas de la gestién descentralizada, la complejidad administrativa, los
retrasos en la tramitacion y las diferencias territoriales en el acceso a las ayudas.

El diagnédstico actual identifica tres problemas principales. En primer lugar, la pérdida de peso de la
industria europea frente a otras regiones, especialmente Asia, que han avanzado mas rapidamente en
electrificacién, innovacion y control de las cadenas de suministro. En segundo lugar, la desviacién
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respecto de los objetivos climaticos, causada por el lento crecimiento del mercado eléctrico, la
insuficiencia de infraestructuras de recarga y las diferencias existentes entre paises. En tercer lugar, el
elevado precio de los vehiculos eléctricos, que continla siendo una barrera para una parte importante
de la ciudadania y de las empresas.

Para responder a estos retos, el Plan Espafia Auto 2030 articula una estrategia basada en el
fortalecimiento industrial, la accesibilidad econdmica y el cumplimiento de los objetivos
medioambientales. El plan pretende atraer inversiones, consolidar la produccion nacional, apoyar la
fabricacién de vehiculos y baterias, simplificar las ayudas y facilitar el acceso de ciudadanos y empresas
a la movilidad eléctrica. También prevé grupos de trabajo especializados en la cadena de valor, la
investigacion, la economia circular, la demanda, las infraestructuras de recarga y el vehiculo pesado.
En este contexto se crea el Programa Auto+, destinado a incentivar la adquisicion en Espafia de vehiculos
eléctricos y electrificados por particulares, autébnomos y empresas. La medida adquiere especial
relevancia ante la crisis internacional y el encarecimiento de los combustibles y de la energia, al contribuir
a reducir la dependencia exterior, aportar certidumbre al mercado y apoyar a un sector especialmente
afectado por las alteraciones de las cadenas de suministro.

El Programa Auto+ introduce un sistema de ayudas graduado conforme a tres criterios. La ayuda
aumenta en funcién del nivel de electrificacion del vehiculo, se modula segln su precio y tiene en cuenta
el origen de fabricacion del vehiculo y de su bateria. Con ello se pretende combinar la reduccion de
emisiones con la accesibilidad econdmica y el apoyo a la industria europea. El programa también puede
coordinarse con el Fondo Social para el Clima para financiar determinadas actuaciones dirigidas a
auténomos y microempresas vulnerables que renueven sus flotas mediante vehiculos de emision cero.
Desde el punto de vista de la gestion, el Programa Auto+ adopta un modelo centralizado que busca
superar las limitaciones detectadas en los programas anteriores. La experiencia del programa Reinicia
Auto+ demostré que la concesion directa y unificada permite garantizar condiciones homogéneas en
todo el territorio, reducir cargas administrativas y acelerar la tramitacion y el pago. Por ello, las ayudas
se tramitaran telematicamente, con reserva automatica de presupuesto, comprobacion de requisitos y
concesion por orden de presentacion hasta el agotamiento del crédito disponible.

El programa se divide en dos lineas, una para personas que no desarrollan una actividad econémica y
otra para empresas, autbnomos y demas sujetos que si la realizan. En este Ultimo caso, las ayudas
guedan sometidas a la normativa europea de minimis y a sus limites de acumulacién. La concesion
directa se justifica porque se trata de un programa abierto, homogéneo y no competitivo, destinado a
incentivar de forma generalizada la adquisiciéon de vehiculos electrificados.

La norma incorpora ademas criterios de resiliencia y sostenibilidad ambiental. Los vehiculos que cumplan
determinadas condiciones relacionadas con la fabricacion de sus baterias y con su impacto ambiental
podran recibir una compensacion adicional. La comprobacion se realizara mediante una lista de modelos
elaborada a partir de declaraciones responsables de los fabricantes.

En conjunto, el Programa Auto+ pretende acelerar la electrificacion del parque movil, facilitar el acceso
al vehiculo eléctrico, reforzar la industria nacional y europea y corregir las desviaciones respecto de los
compromisos climaticos. La norma se fundamenta en las competencias estatales sobre planificacion
econdmica, proteccion ambiental y régimen energético, y justifica la gestion centralizada por la necesidad
de garantizar igualdad de acceso, eficacia presupuestaria y una aplicacion uniforme en todo el territorio
nacional.

Finalmente, el real decreto declara su adecuacidén a los principios de buena regulacion. Se considera
necesario y eficaz porque afronta las principales barreras econdmicas, industriales y climaticas;
proporcional porque establece Unicamente las obligaciones imprescindibles; coherente con la normativa
nacional y europea; transparente por la participacion publica durante su elaboracion; y eficiente porque
simplifica los procedimientos y racionaliza la gestion de los recursos publicos.

Comentarios de Ayuda para la interpretacion de esta
Norma Real Decreto 609/2026, de 22 de julio, por el que se regula la

dappeditorial.es PAG. 2




A

NORMATIVA _

s

concesion directa de ayudas a la compra de vehiculos eléctricos y electrificados
(Programa Auto+).

CONCORDANCIAS

CINCO CONCEPTOS MAS IMPORTANTES QUE TOCA LA NORMA

ENTRADA EN VIGOR, REGIMEN TRANSITORIO Y APLICACION TEMPORAL

CRITERIOS ADMINISTRATIVOS DE INTERPRETACION

GUIA PRACTICA DE APLICACION PROFESIONAL

RIESGOS JURIDICOS, PUNTOS CRiTICOS Y RECOMENDACIONES DE PRUDENCIA

1. Concordancias normativas

El Real Decreto 609/2026 constituye la norma de desarrollo operativo del Programa
Auto+, creado por el articulo 34 del Real Decreto-ley 7/2026, de 20 de marzo, por el
que se aprueba el Plan Integral de Respuesta a la Crisis en Oriente Medio. Su funcién
principal no es modificar o derogar el ordenamiento precedente, sino establecer las
bases reguladoras necesarias para convertir aquel mandato legal en un sistema efectivo
de concesidn directa de subvenciones para la adquisicidon de vehiculos eléctricos y
electrificados. El propio Real Decreto declara expresamente esta relacién de desarrollo.

La norma no introduce modificaciones formales ni derogaciones expresas de
otras disposiciones. Su técnica normativa se basa fundamentalmente en la remisidn
y coordinacion con el régimen general de subvenciones, procedimiento administrativo
y ayudas de Estado.

La principal concordancia se produce con la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones, y con su Reglamento, aprobado por el Real Decreto
887/2006, de 21 de julio. El articulo 15 establece expresamente su aplicacion
complementaria. De este modo, los requisitos especificos de Auto+ deben integrarse
con las reglas generales relativas a la condicién de beneficiario, publicidad, instruccién,
control, reintegro y responsabilidad subvencional.

También resulta esencial la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comuin de las Administraciones Publicas, especialmente por la
configuracién electrénica del procedimiento, la subsanacion documental y el régimen
de declaraciones responsables. El Programa se tramita mediante un sistema telematico
de gestion —STG—, por lo que la correcta cumplimentacién electrénica y la
correspondencia entre los datos introducidos y los documentos aportados adquieren
una importancia sustantiva.
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Para los beneficiarios que desarrollan actividad econdmica, la norma conecta ademas
con el Reglamento (UE) 2023/2831, relativo a las ayudas de minimis, lo que obliga
a integrar Auto+ en el conjunto de ayudas publicas recibidas por la empresa o
profesional. A ello se anaden las exigencias de la Ley 3/2004, de 29 de diciembre,
contra la morosidad, en conexién con el articulo 13.3 bis de la Ley General de
Subvenciones, cuando concurran los presupuestos econdmicos previstos para
determinadas personas juridicas.

Especial relevancia presentan igualmente el Reglamento (UE) 2024 /1735, relativo
al ecosistema europeo de tecnologias de cero emisiones netas, y el Reglamento (UE)
2023/1542, relativo a pilas y baterias. Los anexos II, III y IV incorporan criterios
vinculados a la produccion europea, fabricacion de baterias, resiliencia industrial y
sostenibilidad ambiental, que pueden incrementar el importe de la subvencidn.

El Real Decreto 609/2026 representa, por tanto, una evolucién respecto de programas
anteriores de movilidad eléctrica. No deroga el MOVES III, regulado mediante el Real
Decreto 266/2021, pero introduce un modelo distinto: frente a la gestidén
territorializada de programas anteriores, Auto+ adopta una gestion estatal
centralizada, basada en concesién directa, tramitacidon electrénica y orden de
presentacion.

Desde el punto de vista profesional, la norma debe aplicarse como un sistema integrado
compuesto por las bases reguladoras, los anexos, la correspondiente convocatoria, el
régimen general de subvenciones y las reglas europeas aplicables a cada beneficiario y
vehiculo

2. Cinco conceptos clave de la nhorma
2.1. Concesion directa y gestion centralizada

El primer elemento estructural es el establecimiento de un sistema de concesion
directa y gestion centralizada de las ayudas. Las solicitudes que cumplan los
requisitos se atienden por orden de presentacion hasta el agotamiento del crédito de
cada convocatoria.

Este modelo pretende superar algunas de las limitaciones de programas anteriores
caracterizados por la distribucidn territorial de fondos. El propio preambulo toma como
antecedente la experiencia del programa Reinicia Auto+, basado igualmente en gestion
centralizada, y destaca su capacidad para homogeneizar condiciones y agilizar la
tramitacion.

Para el profesional, esta configuracién convierte el momento de presentacion en un
elemento fundamental. Una solicitud materialmente correcta puede quedar fuera de
financiacion si el crédito se ha agotado. Por ello, la preparacién previa del expediente
y la presentacion completa adquieren una relevancia superior a la de sistemas basados
en concurrencia competitiva.
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2.2. Diferenciacion entre Linea 1 y Linea 2

El Programa se divide en dos lineas. La Linea 1 esta destinada a personas fisicas que
no desarrollan actividad econémica; la Linea 2, a personas fisicas y juridicas que si la
desarrollan.

Esta diferenciacién determina requisitos, documentacion, formas de adquisicion vy
régimen juridico aplicable. En la Linea 2 se admiten, ademas de las compras directas,
determinadas operaciones de leasing financiero y renting, cuyos contratos deben tener
una duracion minima de tres afios.

Las empresas y profesionales quedan sujetos a controles adicionales relativos a
representacién, situacion censal, ayudas de minimis, obligaciones tributarias y de
Seguridad Social y, cuando proceda, cumplimiento de los plazos legales de pago.

La clasificacion correcta del solicitante constituye asi una decisidn inicial esencial del
expediente.

2.3. Nuevo sistema de determinacion de la ayuda

Auto+ no vincula la subvencion exclusivamente al caracter eléctrico del vehiculo. La
cuantia se modula de acuerdo con las caracteristicas previstas en los anexos y combina
factores tecnoldgicos, econdmicos e industriales.

El sistema introduce una concepcién mas amplia de la politica de movilidad eléctrica:
la ayuda no solo pretende reducir emisiones, sino también favorecer vehiculos
econdmicamente accesibles y reforzar la cadena europea de fabricacion.

El profesional debe efectuar un calculo individualizado para cada vehiculo, atendiendo
al precio real de factura, descuentos comerciales, accesorios y servicios asociados, asi
como a los porcentajes adicionales que resulten aplicables. El coste subvencionable se
determina sobre el precio sin impuestos después de deducir los descuentos
comerciales.

2.4. Criterio Europeo y Lista Blanca del Programa Auto+

Una de las principales novedades técnicas es la incorporacidon del denominado criterio
Europeo, ligado al origen del montaje y terminacién del vehiculo, a determinados
elementos de la fabricacion de las baterias y a criterios de resiliencia y sostenibilidad.

Su aplicacion se articula a través de la Lista Blanca del Programa Auto+, construida
a partir de declaraciones responsables formuladas por los fabricantes. El STG consulta
esta lista para determinar si el vehiculo puede acceder a los porcentajes adicionales
establecidos en los anexos.
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La Lista Blanca se convierte asi en una pieza esencial para calcular correctamente la
ayuda. La situacién del modelo en ella no debe tratarse como un dato comercial, sino
como un elemento administrativo directamente conectado con la cuantia de la
subvencion.

2.5. Régimen temporal y obligaciones posteriores
La norma combina una aplicacion temporal favorable con un intenso control posterior.

Para la convocatoria de 2026 pueden resultar subvencionables determinadas
adquisiciones y matriculaciones anteriores a la entrada en vigor del Real Decreto. Al
mismo tiempo, la concesidn genera obligaciones que subsisten después del cobro,
especialmente respecto de titularidad, transmision, baja y conservacion documental.

El Ministerio puede contrastar telematicamente informacidn con el Registro de
Vehiculos y otros 6rganos administrativos para comprobar el cumplimiento de dichas
obligaciones y evitar doble financiacién.

Por ello, el expediente no finaliza materialmente con el pago: continda existiendo un
periodo de control administrativo durante el cual determinadas actuaciones pueden
ocasionar reintegro total o parcial.

3. Entrada en vigor, régimen transitorio y aplicacion temporal

El Real Decreto 609/2026 entra en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
Boletin Oficial del Estado, es decir, el 24 de julio de 2026. La entrada en vigor es
Unica y no se establece un calendario escalonado para sus articulos.

Sin embargo, esta regla debe distinguirse de su aplicaciéon material. La norma contiene
dos disposiciones transitorias que introducen excepciones relevantes para 2026.

La disposicion transitoria primera permite considerar subvencionables vehiculos
nuevos matriculados por primera vez a hombre del beneficiario desde el 1 de enero
de 2026. Para otros vehiculos adquiridos en las condiciones previstas por la norma, se
admite que su primera matriculacion como vehiculo nuevo se haya producido desde el
1 de enero de 2025, siempre que se cumplan los demas requisitos.

Ademas, en las adquisiciones anteriores a la apertura del plazo de solicitudes de 2026,
la factura puede quedar exceptuada de reflejar el descuento minimo de 1.000 euros
exigido con caracter general en los supuestos contemplados por el articulo 8.

Por su parte, la disposicion transitoria segunda establece que la financiacion

adicional correspondiente al criterio Europeo solo puede concederse cuando el modelo
se encuentre incluido en la Lista Blanca en el momento de presentar la solicitud.
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Esta regulacidon obliga a manejar varios hitos temporales distintos: fecha de primera
matriculacién, fecha de adquisicion, fecha de factura, apertura de convocatoria y
presentacion de solicitud.

La norma no dispone la transformacién automatica de expedientes correspondientes a
programas anteriores. Una adquisicion previa puede resultar elegible para Auto+, pero
un procedimiento iniciado bajo otra linea de subvenciones conserva su identidad vy
régimen juridico propios.

Por ello, el criterio practico debe construirse sobre la operacién concreta y no
Unicamente sobre la fecha de entrada en vigor. Para determinar la aplicacion de Auto+
deben analizarse conjuntamente las fechas de matriculacién y adquisicion, la
convocatoria aplicable y el momento de presentaciéon de la solicitud.

Este sistema no afecta por si mismo a situaciones juridicas ya consolidadas mediante
resoluciones firmes dictadas bajo otros programas, ni convierte automaticamente
ayudas anteriores en expedientes Auto+.

4. Criterios administrativos de interpretacion

La reciente implantacion de Auto+ hace especialmente relevantes determinados puntos
interpretativos que pueden condicionar la tramitacion cotidiana.

Uno de ellos es la delimitacion entre Linea 1 y Linea 2 cuando una persona fisica
desarrolla actividad econdomica. La norma diferencia ambas lineas en funcién de la
existencia de actividad econdmica, pero pueden surgir supuestos de uso mixto. La
solucidn juridicamente mas coherente consiste en atender a la condicion con la que se
realiza la adquisicidén y a su vinculacion con la actividad profesional. Cuando el vehiculo
se integra en ésta, el encuadramiento natural es la Linea 2.

Otro punto especialmente sensible es el orden de presentacion cuando la solicitud
requiere subsanacion. El articulo 9 permite subsanar determinada documentacion en
diez dias, mientras que el articulo 3 vincula la concesién al orden de presentacion. La
practica profesional debe orientarse a presentar expedientes completos desde el inicio,
evitando que la prioridad dependa de incidencias documentales posteriores.

También puede generar dudas el precio utilizado para calcular la ayuda. La norma
incluye en el coste de adquisicion el precio de factura sin impuestos, extras, accesorios
y servicios asociados a la venta, descontadas las reducciones comerciales. Por tanto,
el analisis debe partir de la factura definitiva y no del precio de catalogo o de una oferta
publicitaria.

La Lista Blanca plantea igualmente cuestiones practicas. El criterio temporal esta
claramente establecido para 2026: el modelo debe encontrarse incluido en ella en el
momento de la solicitud para beneficiarse de la financiacién adicional correspondiente.
El expediente deberia dejar constancia de la situacion concreta del modelo en esa fecha.
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Una cuestion mas compleja puede surgir si posteriormente se revoca una declaracién
responsable presentada por un fabricante. En tal supuesto, deben distinguirse los
efectos sobre el fabricante y sobre la Lista Blanca de los posibles efectos sobre
subvenciones individuales ya concedidas. La revisidon de una ayuda favorable exige
atender a la causa concreta, al régimen general de subvenciones y a las reglas sobre
revision de actos administrativos.

También resulta relevante la compatibilidad con otras ayudas. Auto+ permite
determinadas acumulaciones hasta los limites establecidos, pero no toda concurrencia
equivale automaticamente a compatibilidad. El expediente debe analizar el objeto de
cada subvencidn, el coste financiado y los limites aplicables, especialmente en Linea 2.

Finalmente, debe prestarse atencién a futuras modificaciones de los anexos. La
disposicién final segunda autoriza al Ministerio de Industria y Turismo a modificarlos
mediante orden, por lo que la version aplicable a cada expediente constituye un
elemento juridico esencial.

5. Guia practica de aplicacion profesional

La actuacién profesional debe comenzar identificando qué operaciones pueden quedar
comprendidas en Auto+ y creando un expediente especifico de subvencion.

En primer lugar debe clasificarse correctamente al solicitante como Linea 1 o Linea 2.
A continuacion debe identificarse el vehiculo mediante modelo, matricula o bastidor,
categoria, tecnologia, fecha de primera matriculacion y precio.

El tercer paso consiste en comprobar la elegibilidad temporal de la adquisicién. En
2026 adquiere especial importancia la disposicidn transitoria primera, pues permite
incorporar determinadas operaciones realizadas antes de la entrada en vigor.

Después debe analizarse la modalidad de adquisicién. Cuando exista financiacién, la
documentacion debe permitir identificar claramente vehiculo, importe financiado, fecha
y entidad pagadora. El texto exige factura, contrato de financiacion y certificado de la
entidad financiera en los supuestos correspondientes.

En Linea 2 deben afiadirse los documentos empresariales especificos: situacion censal,
representacion, certificado de minimis y, en los casos previstos, acreditacion del
cumplimiento de los plazos de pago. Las operaciones de renting o leasing deben cumplir
ademas la duracién contractual minima exigida.

Antes de presentar la solicitud conviene elaborar un cuadro de calculo de la ayuda
en el que consten el coste subvencionable, los criterios aplicados, los porcentajes
adicionales y las restantes ayudas que recaigan sobre la misma operacion.

La presentacion se realiza mediante el STG. La documentacién cargada debe coincidir
con la informacidon introducida en las correspondientes casillas. Los defectos
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subsanables pueden dar lugar a un requerimiento de diez dias, cuyo incumplimiento
provoca el desistimiento.

Una vez instruido el expediente, la propuesta de resolucién debe identificar al solicitante
y al vehiculo, acreditar el cumplimiento de los requisitos y justificar el calculo de la
cuantia conforme a los anexos I, II y III.

La documentacion del expediente deberia conservar al menos la solicitud, justificante
electréonico, convocatoria aplicada, identificacion y representacion del beneficiario,
documentacion del vehiculo, factura, justificantes de pago, contratos financieros,
documentacion fiscal y empresarial, informacidon sobre otras ayudas, calculo de la
subvencion, comprobacion de Lista Blanca, requerimientos, alegaciones y resolucién.

Tras el pago debe mantenerse un control posterior sobre titularidad, transmisién, baja,
siniestros y demas circunstancias que puedan afectar al cumplimiento.

Los perfiles profesionales mas directamente implicados son asesores juridicos vy
fiscales, departamentos financieros y de administracion, responsables de compras y
flotas, concesionarios, fabricantes, entidades financieras y operadores de renting o
leasing.

Los errores que deben evitarse son especialmente: considerar subvencionable cualquier
vehiculo eléctrico sin analizar los anexos; utilizar una linea incorrecta; omitir ayudas
concurrentes; utilizar el precio de catalogo en lugar de la factura; presumir el criterio
Europeo sin acudir a la Lista Blanca; presentar documentacion incompleta; no atender
un requerimiento de subsanacion; o archivar definitivamente el expediente una vez
cobrada la ayuda.

6. Riesgos juridicos, puntos criticos y recomendaciones de
prudencia

Los principales riesgos pueden ordenarse segun su grado de certeza juridica.
Interpretacion segura

Existe un nldcleo de aplicacidon claramente definido por la norma. El vehiculo debe
pertenecer a una categoria subvencionable y reunir los requisitos establecidos en los
anexos; las ayudas se conceden por orden de presentacion y dentro del crédito
disponible; deben respetarse las reglas sobre compatibilidad y doble financiacién; vy el
incumplimiento posterior puede originar reintegro e intereses.

En estos ambitos, el riesgo principal no es interpretativo, sino documental vy
procedimental. La omisién de requisitos, la incorrecta identificaciéon del vehiculo o
beneficiario o la falta de atencion a requerimientos puede desembocar directamente en
denegacién o reintegro.
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También constituye un punto de especial importancia la obligacién de mantener una
trazabilidad documental suficiente, dado que l|a Administracién puede cruzar
informacidn con el Registro de Vehiculos y otros érganos publicos.

Interpretacion probable pero prudente

Existen cuestiones en las que el sentido de la norma puede determinarse
razonablemente, aungque requieren una aplicacion especialmente cuidadosa.

Asi ocurre con las adquisiciones anteriores a la entrada en vigor, cuya inclusion depende
de las fechas y requisitos establecidos en el régimen transitorio; con la delimitacién de
Linea 1 y Linea 2 en situaciones de uso mixto; con el calculo del coste subvencionable
cuando existen servicios adicionales; o con la determinaciéon de los porcentajes
derivados del criterio Europeo.

En estos supuestos, la decision debe quedar suficientemente motivada en el expediente
mediante los hechos relevantes: situaciéon del solicitante, fechas, documentacion
contractual, desglose econdmico y situacién del modelo en la Lista Blanca.

Especial atencién merece la concurrencia de otras subvenciones. La compatibilidad no
puede presumirse por el mero hecho de que ambas ayudas tengan distinta procedencia
administrativa; debe analizarse el mismo coste subvencionable, el limite de
acumulacion y, en el ambito empresarial, el régimen de minimis.

Interpretacion dudosa o de riesgo

Las zonas de mayor incertidumbre aparecen cuando se combinan cambios posteriores
con situaciones ya consolidadas.

Una primera cuestién es el efecto que podria producir la revocacion posterior de una
declaracion responsable del fabricante sobre ayudas ya concedidas. La alteracidn
de la Lista Blanca no comporta por si sola una respuesta uniforme para todos los
beneficiarios. Deben separarse la responsabilidad del fabricante y la situacion juridica
individual derivada de una resolucién favorable.

También presenta riesgo la determinacién de la prioridad de una solicitud
inicialmente defectuosa cuando el crédito se agota durante la subsanacién. En este
contexto, la preparacion completa del expediente constituye la mejor medida
preventiva.

Otro supuesto sensible sera la modificacion futura de los anexos durante la
tramitacion de expedientes. Dado que contienen buena parte de los requisitos y reglas
de calculo, cualquier modificacion debe aplicarse atendiendo a su régimen temporal
especifico y a la situacion procedimental de cada solicitud.
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En materia competencial, el Real Decreto fundamenta el modelo centralizado en los
titulos estatales de planificacion general de la actividad econdmica, proteccién
ambiental y régimen energético. Mientras la norma permanezca vigente, el régimen de
gestion centralizada constituye el marco aplicable a los expedientes Auto+.

Criterio preventivo

La aplicacién segura del Real Decreto 609/2026 exige que toda decision relevante
quede sustentada en cuatro elementos: identificacion correcta del beneficiario,
elegibilidad del vehiculo, reconstruccion temporal de la operacion y
justificacion econémica de la ayuda.

A estos elementos debe afadirse un control especifico de las ayudas concurrentes v,
cuando proceda, de la Lista Blanca.

En los expedientes con clasificacion dudosa del beneficiario, acumulacién compleja de
ayudas, reintegro, revisidon de una concesion ya otorgada o modificacion normativa
sobrevenida, resulta especialmente aconsejable una motivacidn juridica
individualizada. Cuando la duda afecte a caracteristicas industriales, bateria o
procedencia del vehiculo, la motivacion debe apoyarse ademas en documentacion
técnica; y cuando afecte al coste subvencionable, acumulacion o minimis, en
documentacion econdmico-contable.

El Real Decreto configura asi un Programa Auto+ caracterizado por una aparente
simplicidad en su finalidad —incentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos vy
electrificados—, pero con una aplicacion juridica que exige control previo, correcta
tramitacion electrénica, justificacion precisa de la cuantia y seguimiento
posterior de la subvencion.

MAS INFORMACION

Norma Real Decreto 609/2026, de 22 de julio, por el que se regula la concesion ¢
Clave documento: (Programa Auto+).
NORT2220 Titulo resumen: AYUDAS COMPRA VEHICULOS ELECTRICOS

Articulos de opinién
recientes

En este articulo de opinion, Cinco Dias analiza la prorroga del Plan MOVES 111 para incentivar la
las medidas aprobadas siguen siendo insuficientes para acelerar de manera efectiva la electrificacic
su aplicacion retroactiva, pero cuestiona que se mantenga un sistema en el que el comprador debe -
articulo sefiala que esta demora puede desincentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos, especia
la ayuda publica. Asimismo, destaca la necesidad de complementar las subvenciones con una may
coordinada con las importantes inversiones realizadas por la industria de la automocién. Aunque r
relevante para Espaia, el articulo defiende que no basta con prorrogar periddicamente el programa
directos, agiles y accesibles para los compradores.

https://cincodias.elpais.com/opinion/2025-04-03/ayudas-al-coche-electrico-prorroga-necesaria-per

Enlaces a Blogs

En esta entrada del blog de Terranea se analiza la importancia de las ayudas publicas para impulsa:
sobre el mercado espaiol. El texto examina la situacion generada por la falta de continuidad tempc
adquisicion de vehiculos eléctricos resulta menos atractiva para numerosos consumidores. La entr:
debajo de la media europea y alejada de los objetivos nacionales de electrificacion previstos para 2
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cumplimiento de los compromisos climaticos, sino que también puede perjudicar a los fabricantes,
recoge ademas distintas propuestas para reforzar los incentivos, como la ampliacion de las deducc
de las ayudas destinadas a instalar puntos de recarga. Aunque el texto se centra en una situacion co
ayudas estables, suficientes y accesibles para acelerar la transicion hacia la movilidad eléctrica.

https://blog.terranea.es/los-compradores-de-coche-electrico-se-quedan-sin-las-ayudas-del-moves-i

Jurisprudencia del TS
desde 2012

https://vlex.es

TEXTO ORIGINAL
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El texto de estos Documentos, con los que puedan modificar o acompafiar, se han incorporado a los
contenidos ya existentes en el siguiente TITULO publicado y a su disposicion:

DAPP Guia de Normativa para
}#I ARQUITECTOS, INGENIEROS
y URBANISTAS
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